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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@) Lastentrager 

(57) Ein Lastentrager fur ein Fahrrad mit einem Lastentra- 
gerrahmen, welcher so ausgebildet ist, daft er an einem 
Transportfahrzeug montiert werden kann. Ein Fahrradtra- 
ger ist auf dem Lastentragerrahmen getragen und ist so 
ausgebildet, daft er in ein Fahrrad an einer Stelle nahe ei- 
ner Drehverbindung einer Fahrradpedal-Kurbelanord- 
nung mit einem Rahmen des Fahrrads eingreift. Ein Befe- 
stigungsmechanismus ist mit dem Lastentragerrahmen 
gekoppelt und so ausgebildet, daft er losbar in die Fahr- 
radpedal-Kurbelanordnung des Fahrrads eingreift, um 
das Fahrrad auf dem Lastentragerrahmen zu sichern. Bei 
einer Version des Lastentragers ist der Befestigungsme- 
chanismus ein im wesentlichen J-formiger Haken, wel- 
cher um die Fahrradpedal-Kurbelanordnung herum gesi- 
chert werden kann. Der J-formige Haken ist von her- 
kommlicher Konstruktion und beinhaltet einen hakenfor- 
migen Endabschnitt und einen geraden Endabschnitt. Ein 
Vorspannelement kann wahlweise dem J-formigen Ha- 
[ ken zugeordnet werden, um den hakenformigen Endab- 
schnitt in Richtung des Lastentragers zu zwingen, wenn 
ein Fahrrad auf dem Lastentrager transportiert wird. Bei 
einer alternativen Version des Lastentragers ist der Befe- 
stigungsmechanismus ein Klemmechanismus, welcher 
schwenkbar an dem Lastentragerrahmen verbunden ist. 
Der Klemmechanismus kann an eine geeignet angeord- 
nete Fahrradpedal-I^fc^anordnung eines Fahrrads an- 
grenzen, um auf dd^^fttentrager befestigt zu werden. 
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Beschreibung 

Gebiet der Erfindung 

Die vorliegende Erfindung und ihre samtlichen Teilkom- 5 
ponenten beziehen sich auf eine Fahrzeug-Lastentragervor- 
richtung. Insbesondere beziehen sich die primaren Ausfiih- 
rungsformen der hier offenbarten Erfindung auf eine an der 
Zugvorrichtung montierte Lastentragervorrichtung fur 
Sportausrustungen. Mehrere wichtige Komponenten der Er- LO 
findung konnen jedoch auch bei Lastentragervorrichtungen 
verwendet werden, welche an alternativen Stellen an einem 
Fahrzeug, wie beispielsweise oben auf dem Dach, angeord- 
net sind. 

15 

EinschluB durch Bezugnahme 

Die gesamten OfTenbarungen, einschlieBlich der Zeich- 
nungen, des US-Patents 5,529,231, erteilt am 25. Juni 1996 
im Namen von Ronald J. Burgess mit dem Titel "Adjustable 20 
car carrier", des US-Patents 5,647,521, erteilt am 15. Juli 
1997 im Namen von Ronald J. Burgess mit dem Titel "Ad- 
justable car carrier" und der vorlaufigen (provisional) US- 
Patentanmeldung, eingereicht. am 13. Juni 1997 mit dem Ti- 
tel "Load Carrier" mit dem Aktenzeichen 60/050,079 wer- 25 
den durch diese Bezugnahme fur Offenbarungszwecke zum 
Inhalt der vorliegenden Anmeldung gemacht. 

Hintergrund der Erfindung 

30 

Trager fur Sportausrustungen sind in der Industrie wohl- 
bekannt und werden verwendet, um Teile von Sportausru- 
stungen an entfernte Orte zu tr an sport ieren, wo sie verwen- 
det werden. Ein Beispiel hierfiir sind Trager fur Fahrrader, 
die an Personenkraftwagen befestigt werden. Eine bevor- 35 
zugte Stelle zum Befestigen solcher Halter ist. hinten am 
Fahrzeug, wo der Halter eine minimale Storung bewirkt und 
die Sicht des Fahrers nicht. behindert. Viele Fahrzeuge haben 
Heckklappen zum Absenken und Heckfenster zum Anhe- 
ben; Beispiele fur solche Fahrzeuge sind Kombi fahrzeuge, 40 
Lieferwagen (mit offenem Kasten) und viele Sport-Ge- 
brauchsfahrzeuge. Es ist auch bei solchen Fahrzeugen ub- 
lich, daB sie Behaltnisse oder Aufnahmen fur Anhanger- 
kupplungen haben, die nahe der StoBstangenstruktur unter 
diesen Klappen angeordnet sind. Eine ubliche Anordnung 45 
fiir solche Aufnahmen ist ein rechteckiges Behaltnis, wel- 
ches dafur vorgesehen ist, daB eine kugelformige Anord- 
nung in es eingefuhrt und darin befestigt wird. Durch eine 
solche kugelformige Anordnung kann ein Anhanger gezo- 
gen werden. Wenn eine solche kugelformige Anordnung 50 
nicht benotigl wird, kann sie bei vielen Ausfuhrungen ent- 
fernt. werden. 

Wenn sie entfernt ist, ist die rechteckige Aufnahme leer 
und wird oft mit einer entfernbaren Kappe bedeckt. 

Konslrukteure von Sport(gerat)-Haltetragern haben Vor- 55 
Leil aus dem Vorhandensein einer solchen Aufnahme gezo- 
gen und Sport(gerat)halter konstruiert, welche, wenn das 
Fahrzeug nicht zum Ziehen verwendet wird und die Auf- 
nahme frei ist, darin befestigt werden. Eine besonders be- 
liebte Ausfuhrungsform bei einem solchen Halter ist in 60 
Form eines Fahrradtragers. 

Solche an der Zugvorrichtung (Kupplungsvorrichtung) 
befestigten Fahrradtrager sind in der Industrie bekannt. Ein 
Beispiel ist gegeben in&^i US-Patent Nr. 5,529,231, wel- 
ches am 25.06.1996 tj^^fcrgcss fiir einen "Einstellbaren 65 
Fahrradtrager" erteilt ^Bfc. Bei dieser Erfindung is! ein 
vertikaler Pfosten mit einer horizon talen Verlangerung der 
Aufnahme fiir die Zugvorrichtung gelenkig verbunden. Ty- 
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pische Tragersy steme von bekannten Ausfuhrungen enthal- 
ten eine schwenkbare Anordnung, so daB die primare verti- 
kale Struktur nach unten gefaltet werden kann, um das Off- 
nen und SchlieBen einer benachbart angeordneten Heck- 
klappe zu erleichtern. Wahrend des Transports und der Fahrt 
muB der Trager jedoch in einer vert ikalen Ausrichtung befe- 
stigt sein, um die darauf ruhenden Sportausrustungen richtig 
zu tragen. 

Ein offensichtlicher Nutzen solcher an der Zugvorrich- 
tung montierten Trager besteht darin, daB sie die innere Tra- 
gekapazitat der Fahrzeuge, auf welchen sie befestigt sind, 
nicht beeintrachtigen. Aufgrund des Verlangerung seffekts 
hinter dem Fahrzeug, erfahren jedoch Lasten, die darauf ge- 
tragen werden, eine verstarkte Bewegung, sowie auch StoB- 
krafte. Folglich wurde erkannt, daB es bei solchen Tragersy- 
stemen ein wichtiges Kriterium ist, daB sie effektive Befesti- 
gungssysteme fur die darauf zu tragende Last aufweisen. 

Bei den gezeigten Ausfiihrungsformen der vorliegenden 
Erfindung sind diese Lasten in Form von Fahrradern ge- 
zeigt. Durch die Verwendung von anderen bekannten, an ei- 
ner Zugvorrichtung montierten Fahrradtragern haben die Er- 
finder erkannt, daB Bedarf fiir anpaBbare Anordnungen be- 
steht, um die Fahrrader sicher auf dem Trager aufzunehmen. 
Die AnpaBbarkeit wurde auch als wichtig erachtet, um ver- 
schiedene Fahrradanordnungen bei deren Befestigung auf- 
zunehmen. Weiterhin wurde erkannt, daB ein Bediener zu 
unterschiedlichen Zeitpunklen eine unterschiedliche Anzahl 
von Fahrradern auf einem Trager befordern mochte. Wie ge- 
maB dem Stand der Technik verdeutlicht wurde, konnen 
Trager so konstruiert. werden, daB sie gegebenen falls fiir das 
Tragen von zwei oder mehr Fahrradern zu einem bestirnm- 
ten Zeitpunkt angepaBt werden konnen. 

Im Hinblick auf diese Kriterien und Bedurfnisse der Indu- 
strie und des Kunden wurde die vorliegende Erfindung ent- 
wickelt und konstruiert, um geeignete Verbesserungen fiir 
solche Lastentragervorrichtungen bereitzu stellen. 

Zusammenfassung der Erfindung 

Diese Erfindung beinhaltet Merkmale und/oder Kompo- 
nenten, welche aufgrund ihrer individuellen oder kombi- 
nierten Vorteile und herausragenden Leistung als Lastentra- 
ger erfunden und ausgewahlt wurden. Das System beinhal- 
tet mehrere Komponenten, welche einzeln und einzigartig 
neue und neuart.ige Merkmale selbst und an sich haben. Jede 
der einzelnen Komponenten jedoch funktioniert zusammen 
mit den anderen und ist. optimal mit diesen abgestimmt, um 
in Form eines an einer Zugvorrichtung montierten Lasten- 
tragers eine hervorragende Funktion bereitzustellen. 

Bei einer bevorzugten Ausfuhrungsform hat die vorlie- 
gende Erfindung die Form eines Lasten tragers fur minde- 
slens ein Fahrrad. Der Trager beinhaltet einen Lastentrager- 
rahmen, welcher so ausgebildet ist, daB er an einem Trans- 
portfahrzeug montiert werden kann. Ein Fahrradtrager ist 
auf dem Lastentragerrahmen getragen und zum Eingrifl 7 mit 
einem Fahrrad an dessen Rahmen an einer Stelle nahe einer 
Drehverbindung einer Fahrradpedal-Kurbel anordnung aus- 
gebildet. Ein Befestigungsmechanismus ist mit dem Lasten- 
tragerrahmen gekoppelt und so ausgebildet, daB er losbar in 
die Fahrradpedal-Kurbelanordnung des Fahrrads eingreifen 
kann, um das Fahrrad an dem Lastentragerrahmen zu befe- 
stigen. 

Bei einer Version des Lastentragers ist der Befestigungs- 
mechanismus ein im wesent lichen J-formiger Haken, wel- 
cher um die U^Kadpedal-Kurbelanordnung herum gesi- 
chert werden Der J-formige Haken, der von her- 

kommlichem ^^Bau ist, beinhaltet einen hakenformigen 
Endabschnitt und einen geraden Endabschnitt. Ein Vor- 
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spannelement. kann wahlweise dem J-formigen Haken zuge- 
ordnet wcrden, urn den hakenformigen Endabschnitt in 
Richtung des Lastentragers zu zwingen, wenn ein Fahrrad 
auf dem Lastentrager transportiert wird. Bei einer alternati- 
ven Version des Lastentragers ist der Befestigungsmecha- 5 
nismus ein Klemmechanismus, welcher schwenkbar auf 
dem Lastentragerrahmen verbunden ist. Der Klemmecha- 
nismus kann an einer geeignet angeordneten Fahrradpedal- 
Kurbelanordnung eines auf dem Lastentrager zu befestigen- 
den Fahrrads angrenzen. 10 

Eine weitere Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfin- 
dung ist. ein Verfahren zum Erzielen der Vorteile, welche die 
Verwendung der oben beschriebenen Konstruktion eines La- 
stentragers bietet. Dieses Verfahren zum Trans port ieren ei- 
nes Fahrrads beinhaltet das Montieren eines Lastentragers L5 
auf einem Tran sport f ah rzeug. Ein oder mehr Fahrrader wer- 
den dann auf einem Fahrrad-Halteelement des Lastentragers 
durch Eingriff mit dem Fahrrad an einer Stelle nahe einer 
Drehverbindung einer Fahrradpedal-Kurbelanordnung mit 
einem Fahrradrahmen des Fahrrads installiert. Das Fahrrad 20 
ist losbar mit dem Lastentrager mittels eines an dem Lasten- 
trager gekoppelten Befestigungsmechanismus befestigt, in- 
dem die Fahrradpedal-Kurbelanordnung des Fahrrads an 
dem Lastentrager gehalten wird. 

Die allgemeineren Eigenschaften der Lastentrager-Kon- 25 
struktion der vorliegenden Erfindung bestehen aus zwei pri- 
maren Komponenten. Ein unterer Abschnitt oder Basisab- 
schnitt ist. so ausgebildet, daB er einfiihrbar in der rohrenfor- 
migen Zugvorrichtung des Lastfahrzeugs aufgenommen 
werden kann. Dieser Basisabschnitt oder Befestigungsab- 30 
schnitt ist in Form eines im wesentlichen umgekehrten "T" 
konstruiert. Das aufrechte Element des "T" ist. entweder 
oben often oder mit einer anderen Art von Aufnahme oder 
Verbindung versehen, um eine zweite primare Komponente 
in Form eines Kopfstiicks aufzunehmen, welches sicher 35 
daran befestigt werden soil. Das Vorsehen der zwei teili gen 
Konstruktion zwischen dem unteren Basisabschnitt und den 
austauschbaren Kopfstucken verleiht der Erfindung ein ho- 
nes MaB an Vielseitigkeit. 

Wahrend erwartet wird, daB die primare Verwendung des 40 
Tragers den Transport von Sportausriistungen umfaBt, ist 
durch Vorsehen von alternativen Kopfstucken eine beliebige 
Anzahl von Anwendungen moglich. Mindestens drei sich 
wesentlich unterscheidende Arten von Kopfstucken sind 
hier bekanntgemacht. Die erste, welche mindestens zwei be- 45 
vorzugte Ausfuhrungsformen beinhaltet, ist zur Aufnahme 
einer Mehrzahl von Fahrradern zum Transport auf dieser 
vorgesehen. Die zweite Anordnung dient zur Anpassung an 
und Aufnahme von einer containerisierten Ladungskammer, 
wie beispielsweise eine Gepacktragerbox. Die dritte Anord- 50 
nung ist ein variabel ausrichtbarer Klemmechanismus, wel- 
cher zum Halten von Gegenstanden, wie beispielsweise 
Fahrrader, zur Pflege und fur Reparaturen verwendet wer- 
den kann. Diese Alternativen sollen nur zur Veranschauli- 
chung der Vielzahl von moglichen Kombinationen dienen, 55 
welche aufgrund der hierin bekanntgemachten vorteilhaften 
Komponentenkonstruktion moglich sind. 

Eine Gaskolben-Strebe wird an dem unteren Basisab- 
schnitt verwendet, um eine Bewegung des aufrechten oder 
vertikalen Elements zu steuern, welches schwenkbar mil 60 
dem untersten horizontalen Element der T-formigen Kom- 
ponente verbunden ist. Wie leicht zu erkennen ist, ist das 
aufrechte Element des Lastentragers so verbunden, daB es 
eine Schwenkbeweguny^h hinten von dem Lastfahrzeug 
weg erleichtert, um da j^Ben der Heckklappe zu ermogli- 65 
chen und ein groBeres^BF an Spielraum und Zugang zu 
dem hinteren Abschnitt des Lastfahrzeugs bereilzustellen. 
Obwohl ein hinteres Anordnen und Ausrichtung der Gas- 
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strebe hinter dem aufrechten Element und von dem Last- 
fahrzeug weg gezeigt wurde, wird diese Anordnung als un- 
problematisch beziiglich der Funktion betrachtet. Wichtig 
ist, daB die Gasstrebe einen Widerstand gegen die Zusam- 
menfaltbewegung des aufrechten Elements bereitstellt, wo- 
bei eine Zwangskraft dazu tendiert, das aufrechte Element in 
einer im wesentlichen vertikalen Position zu halten. Alter- 
nativ dazu kann die Gasstrebe so gebildet sein, daB sie nur 
einen Widerstand erzeugt, welcher schlieBlich einer Falt.be- 
wegung des aufrechten Elements nach unten nachgibt. Diese 
Art von Gasstrebe kann verwendet werden, um zu verhin- 
dern, daB das aufrechte Element sich zu schnell nach unten 
faltet und gegen die getragene Ladung stoBt, welche in den 
gezeigten Beispielen Fahrrader waren. 

Zwei alternative Ausfuhrungsformen von Fahrradtrager- 
Kopfstucken sind hier gezeigt. Die erste und bevorzugte 
Ausfuhrungsform ist in Fig. 1 und 2 gezeigt, wobei eine 
zweite Ausfuhrungsform in Fig. 4 und 5 gezeigt ist. Zumin- 
dest bei der Ausfuhrungsform der Fig. 4 und 5 ist der Ab- 
schnitt des Tragers, welcher das Fahrrad tragt, durch eine 
aufrechte offene Hulse bereitgestellt. Die Hulse nimmt die 
Fahrradpedalkurbel einer der Fahrradpedal-Anordnungen 
auf und greift angrenzend in den unteren Abschnitt. des 
Fan rradrah mens ein, wo die Fahrradpedal-Kurbelanordnung 
die Verbindung herstellt. Alternativ dazu kann der Anliege- 
punkt. des Fahrrads an der Rotation sachse zwischen dem Pe- 
dalkurbelann und dem Fahrradrahmen sein. Da die Ab- 
schnitte des Fahrrads, in die normalerweise eingegriffen 
wird, am Eingriffspunkt mit dem Halteelement des Tragers 
zylindrisch geformt. sind, ist der obere Abschnitt der auf- 
rechten Hulse, der fur einen sol chen Kontakt. mit dem Fahr- 
rad vorgesehen ist, so ausgebildet, daB er eine Aussparung 
beinhaltet, welche die Form einer nach innen gebogenen 
Aufnahme- und Anlagelippe aufweist. Bei jeder der zwei 
Ausfuhrungsformen sind unterschiedliche Einrichtungen 
vorgesehen, um das Fahrrad an dem Trager zu sicher n. 
Beide Konstruktionen bieten ein Eingriffselement, welches 
verhindert, daB sich das Fahrrad unbeabsichtigt. von dem 
Trager lost. 

Da das Fahrradtrager-Kopfsluck so ausgebildet ist, daB es 
in einen unteren Abschnitt des Fahrrads eingreift, ist es vor- 
zugsweise nicht hoch ausgebildet. Das heiBt, daB die kom- 
pakte Konstruktion und geringe Erhebung (Hone) des Tra- 
gers seine Aufdringlichkeit in bezug auf die Gesamtstruktur 
des Lastfahrzeugs minimieren. 

Indem das Fahrrad an seinem unteren Endpunkt sicher 
gestutzt ist, ist nur ein einziger zusatzlicher Stutzpunkt er- 
fcrderlich, um die Zwei-Punkt-Stabilitat zu erreichen. Eine 
solche Anordnung ist in Fig. 1 gezeigt, wo ein einstellbarer 
Einsatz ftir das Vorderrad des Fahrrads vorgesehen ist. 
Durch diese Zwei-Punkt- Verbindung sind keine zusatzli- 
chen Verbindungen erforderlich. Als Erganzung kann zu- 
satzlich ein einstellbarer Einsatz oder Aufnahme ftir das 
Hinterrad des Fahrrads vorgesehen sein. Eine solche alterna- 
tive Verankerungsanordnung sollte als Verbesserung be- 
trachtet werden, jedoch nicht als fur die vorliegende Erfin- 
dung erforderlich. 

Wie oben beschrieben ist, sind zwei unterschiedliche und 
beispielhafte Einrichtungen gezeigt, um eine Verbindung 
zwischen dem Trager und dem Fahrrad zu sichern. Eine am 
starksten vereinfachte Verbindung ist im Detail in Fig. 3 ge- 
zeigt, bei welcher ein J-formiger Haken urn die Fahrradpe- 
dal-Kurbelanordnung des Fahrrads herum befestigt ist, um 
das Fahrrad auf dem Trager niederzuhalten. Diese Art von 
Verbindung bu^^einen wesentlichen Vorteil nicht nur 
durch die Ei^^Hcit ihrer Konstruktion, sondern auch 
durch die Leich^Peit ihrer Verwendung und einfachen An- 
paBbarkeit an beinahe jede Fahrradkonstruktion. 
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Wahrend die Verbindung der Art mil J-formigem Haken 
anschaulich an einem an einer Zugvorrichtung montierten 
Trager verwendet wird, wird erwogen, daB ein solches Ver- 
bindungsstiick bei einer beliebigen Anzahl von Sport(gerat)- 
Trageranordnungen, auch einschlieBlich Dach-Befesti- 5 
gungstragersystemen, verwendet werden kann. Es ist. wich- 
tig, daB die Aufnahmelippe des aufrechten Fahrradhalters 
des Las ten txage-Kopfst ticks sicher an der unteren Flache des 
Fahrradrahmens oder an einem Abschnitt der Fahrradpedal- 
Kurbelanordnung eingreifen kann. Die Befestigung mil dem 10 
J-formigen Haken allein sichert. das Fahrrad ausreichend in 
einer solchen anfanglichen Anordnung. Wenn jedoch die 
Haltelippe aus ihrer urspriinglich gestiitzten Position in ei- 
nen Spalt der Fahrzeugstruktur rutscht, wie beispielsweise 
der Zwischenspalt. zwischen dem Rahmen und Kurbelarm, 15 
kann die Verbindung zwischen dem Lastentrager und dem 
Fahrzeug beeintrachtigt werden. Folglich sollte das anfang- 
liche Positionieren des Fahrrads wahrend des Befestigungs- 
vorgangs sorgfaltig durchgefuhrt werden, jedoch kann wei- 
terhin ein elastisches Element oder Vorspannelement in die 20 
J-formige Hakenanordnung als Spannelement aufgenom- 
men werden. Dieses elastische Element kompensierl eine 
jegliche Anderung der Anordnung zwischen dem Fahrrad 
und dem Trager, so daB ein Spiel, welches nach dem ur- 
sprunglichen Befestigen des Fahrrads an dem Lastentrager 25 
auftritt, von dem elastischen Element aufgefangen wird. Ein 
Bei spiel ware eine Feder oder eine andere Vorspannvorrich- 
tung, welche zwischen einem Anschlag oder Knopfelement 
an dem geraden Endabschnitt des J-formigen Hakens und 
dem Lastentrager verbunden ist, urn ein solches Spiel aufzu- 30 
nehmen und eine sichere Verbindung zwischen dem Fahrrad 
und dem Lastentrager beizubehalten. 

Eine alternative Einrichtung zum Verbinden des Fahrrads 
rriit dem Trager-Kopfstuck ist in Fig. 4 und 5 gezeigt. Bei 
diesen kann ein schwenkbarer Klemmechanismus in einen 35 
und aus einem geschlossenen Eingriff urn einen in der auf- 
rechten offenen Hiilse angeordneten Fahrrad-Kurbelarm 
verschwenkt werden. Indem die Zwinge geschlossen wird 
und so festgestellt. wird, daB sie an dem Pedal-Kurbelarm 
mit Druck anliegt und dagegen driickt, wird eine zufriedens- 40 
tellende Befestigungsverbindung zwischen dem Fahrrad 
und dem Lastentrager erzielt. Praktischerweise wurden 
Dampfungseinlagen wahlweise in der Hiilse vorgesehen und 
konnen auch an dem Klemmstuck vorgesehen sein, urn eine 
Beschadigung des Kurbelarms zu verhindern, wenn zum 45 
Befestigen Druck ausgeubt wird. Diese Puffereinlagen kon- 
nen als Abstandshalter verwendet werden, um die Fahrrad- 
pedal-Kurbelanordnung in der Hiilse geeignet anzuordnen. 
In anderer Hinsicht jedoch sind die aufrechten Hulsen und 
die Ausrichtung dieser Hulsen an dem Trager-Kopf stuck 50 
ahnlich. 

Obwohl nicht dargestellt, ist beabsichtigt, daB ein zusatz- 
liches Fahrradtrager- Kopfstiick als Verlangerung zu dem 
primaren Kopfstiick hinzugefugt werden kann, welches auf 
dem Befcstigungs- oder Basisabschnitt des Tragers getragen 55 
wird. Dies geht am besten aus Fig. 1 hervor, bei welcher 
eine hinterste Endkappe des horizontalen rohrenformigen 
Halteelements entfernt werden kann und ein einfiihrbarer 
Abschnitt eines ahnlich angeordneten Verlangerungs-Kopf- 
stucks darin aufgenommen werden kann. Die Anordnung 60 
dieses Verlangerungselements ware im wesentlichen ahn- 
lich zu der des gezeigten Fahrradtrager-Kopfstucks. Die 
Verlangerung kann so konstruiert werden, daB sie ein oder 
mehr Fahrrader tragi, wojkjrch die Kapazitat des Lastentra- 
gers steigt. Eine typisc^^»tenanordnung fur aufeinander 65 
folgcnde Fahrrader bes^^Krin, daB sie entgegengesetzt an 
dem Kopfstiick angebracht sind, so daB das Vorderrad eines 
Fahrrads neben dem Hinterrad eines benachbarten Fahrrads 



6 

ist. 

Wie beschrieben ist, ist der untere oder Befestigungsab- 
schnitt des Tragers so konstruiert, daB er unterschiedlich 
ausgebildete Kopfstiicke aufnimmt. Ein Beispiel eines sol- 
chen unterschiedlichen Kopfstiicks ist in Fig. 6 und 7 ge- 
zeigt, wo ein Klemmechanismus an dem Befestigungsab- 
schnitt befestigt ist, um einen betreffenden Gegenstand zu 
befestigen. Es wird davon ausgegangen, daB auf der Basis 
der variablen Konstruktionen zwischen Fig. 6 und 7 sowohl 
horizontal als auch vertikal ausgerichtete langliche Kompo- 
nenten in der Zwinge befestigt werden konnen. Der Bedarf 
an einer solchen Hilfsvorrichtung zur Fahrradwartung, 
wenn Zugriff auf eine Reparaturwerkstatt nicht moglich ist, 
ware an entlegenen Orten hochst vorteilhaft. Da der Befesti- 
gungsabschnitt auf dem Fahrzeug getragen ist, ist es durch 
den einfachen Austausch und Vorsehen des Klemmkopfes 
einfacher, erforderliche Reparaturen auBerhalb eines La- 
den sAVerkstatt auszufuhren. Solch ein vorteilhaft ausgebil- 
deter Klemmechanismus kann selbst in einem LadenAVerk- 
statt Anwendung finden aufgrund seiner einfachen Handha- 
bung und Lagerung, da er keine permanente Stelle in einem 
Laden in Anspruch nimmt. 

Viele der vorteilhaften Merkmale der verschiedenen Aus- 
fiihrungsformen der vorliegenden Erfindung wurden hier 
beschrieben. Da verschiedene Stucke als Komponenten 
konstruiert sind, konnen sie in variablen Kombinationen zu- 
sammengesetzt werden oder zumindest in variabel zusam- 
mensetzbaren Systemen vorgesehen sein, welche fur den In- 
haber von Sportausrustungen vorteilhaft waren, insbeson- 
dere ftir diejenigen, die eines oder mehr Fahrrader haben 
und diese auf ihren Fahrzeugen von einem Ort der Benut- 
zung zum nachsten zu transportieren. Von den bekanntge- 
machten Vorteilen und Verbesserungen ergeben sich andere 
Aufgaben und Vorteile dieser Erfindung aus der folgenden 
Beschreibung in Verbindung mit den beiliegenden Zeich- 
nungen. Die Zeichnungen bilden einen Teil dieser Beschrei- 
bung und beinhalten beispielhafte Ausfuhrungsformen der 
vorliegenden Erfindung und zeigen verschiedene Aufgaben 
und Merkmale derselben. 

Beschreibung der Zeichnungen und veranschaulichenden 
Photos 

Fig. 1 ist eine perspektivische Explosionsdarstellung ei- 
ner bevorzugten Ausfuhrungsform eines Lastentragers und 
eines Fahrrads, welcher an einer Zugvorrichtungsaufnahme 
an einem Transportfahrzeug befestigt ist; 

Fig. 2 ist eine perspektivische Darstellung der J-formigen 
Hakenanordnung zum Befestigen eines Fahrrads an dem La- 
stentrager; 

Fig. 3 ist eine Seitenansicht des Basis- oder Befestigungs- 
abschnitts des Lastentragers, welche eine nach hinten ver- 
schwenkte Ausrichtung des aufrechten Elements schema- 
tisch darstellt; 

Fig. 4 ist eine perspektivische Ansicht einer alternativen 
Ausfuhrungsform des Kopfstiicks, bei welcher der Befesti- 
gungsmechanismus ein schwenkbarer Klemmechanismus 
ist, welcher die Fahrradpedal-Kurbelanordnung an dem La- 
stentrager befestigt; 

Fig. 5 ist eine perspektivische Ansicht des schwenkbaren 
Klemmechanismus zum Betestigen eines Fahrrads an dem 
Lastentrager; 

Fig. 6 ist eine Seitenansicht eines unteren Befestigungs- 
abschnitts des Lastentragers mit einem daran befestigt en 
Klein rn-Kopfst^jyjls typische Verwendung bei Reparatur- 
arbeiten an Fa^^Rrn; 

Fig. 7 zeigt^^K alternative Befestigungsanordnung flir 
ein Klemm-Kopfstiick, welche die Fahigkeit hat, ein auf- 
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rechtes oder verti kales Element, zu umklammern; 

Fig. 8 ist eine Seitenansicht eines unteren Basisabschnitls 
des Lastentragers, wobei an diesem eine Lastentrager-Kam- 
rner befcstigt werden kann. 

5 

Beschreibung der Erfindung 

Im folgenden sind, wie erfordert, detaillierte Ausfuh- 
rungsformen der vorliegenden Erfindung bekanntgemacht, 
es ist jedoch klar, daft die bekanntgemachten Ausfuhrungs- 10 
formen nur beispielhaft fur die Erfindung sind, welche in 
verschiedenen und alternativen Fonnen verkorpert sein 
kann. Die Figuren sind nicht unbedingt maBstabsgetreu, ei- 
nige Merkmale konnen hervorgehoben sein, urn die Details 
von besonderen Komponenten zu zeigen. Deshalb sind 15 
hierin bekanntgemachte spezifische strukturelle und funk- 
tionelle Details nicht als einschrankend zu interpretieren, 
sondern nur als eine Basis fur Anspriiche, die erhoben wer- 
den konnen, und als eine representative Basis zur Lehre fur 
Fachleute, in welchen Variationen die vorliegende Erfin- 20 
dung angewandt. werden kann. 

In der folgenden Beschreibung wird nur zur Vereinfa- 
chung und Bezugnahme und nicht zur Einschrankung eine 
gewisse Terminologie verwendet. Elemente konnen als "ge- 
koppelt" bezeichnet werden. Die Verwendung dieser Termi- 25 
nologie setzt voraus, daB Elemente auf eine solche Weise 
miteinander verbunden sind, daB andere Komponenten in 
Zwischenraumen zwischen den spezifizierten Elementen 
angeordnet sein konnen und daB die Elemente in einem fe- 
sten oder beweglichen Verhaltnis zueinander verbunden sein 30 
konnen. 

In bezug auf Fig, 3 ist. eine typische Konstruktion des Ba- 
sis- oder Befestigungsabschnitts 10 des Lastentragers 05 ge- 
zeigt. Die umgekehrte "T M -fdrmige Konstruktion ist deut- 
lich gezeigt. Hier ist ein linker Endabschnitt eines horizon- 35 
talen Elements 25 zur verriegelbaren Einfuhrung in eine 
Zugvorrichtungsaufnahme des Lastfahrzeugs ausgebildet. 
Ein kurzerer aufrechter Pfosten 15 ist neben dem im wesent- 
lichen langeren au free h ten Tragerelement 20 vorgesehen, 
welches schwenkbar mit. dem horizon talen Verlangerungs- 40 
stuck 25 von einem Trage- oder Transportfahrzeug 02 ver- 
bunden ist. Eine Verriegelungseinrichtung in Form eines 
durch fluchtende Offnungen einfuhrbaren Stifts verriegelt. 
das aufrechte Element 20 in einer im wesentlichen vertika- 
len Anordnung wahrend des Transports. Die schwenkbare 45 
Verbindung zwischen dem auf rechten oder vertikalen Ele- 
ment 20 und dem horizontalen Verlangerungsstuck 25 wird 
durch ein Paar von im wesentlichen "L"-f6rmigen Flan- 
schen 22 erzielt, welche mit. Seitenflachen des aufrechten 
Elements 20 verbunden sind und schwenkbar mit dem hori- 50 
zontalen Verlangerungselement 25 verbunden sind. Steue- 
rung der Schwenkbewegung des aufrechten Elements 20 ist 
durch ein Vorspannelement 70 vorgesehen, wie beispiels- 
weise die gezeigte Gasstrebe oder StoBdampfer. In der ge- 
zeigten Anordnung der Fig. 3 ist die Gasstrebe 70 so ange- 55 
ordnet, daB sie eine Kompressionskraft ausubt und einer 
Ruckwarts-Schwenkbewegung des aufrechten Elements 20 
standhalt. Eine alternative Verwendung eines Vorspannele- 
ments 70 bestunde darin, dieses entgegengesetzt anzuord- 
nen, so daB eine Zugkraft ausgeiibt wird, welche dieselbe 60 
Wirkung hat, das aufrechte Element 20 in eine verti kale 
Ausrichtung zu zwingen. 

Die Gasstrebe 70 kann auch als ein redundantes oder se- 
kundares Sicherheitsmej^ial betrachtet werden, welches 
die Stabilitat in dem L^^p-agers 05 selbst dann beibehal- 65 
ten soli, wenn der Verr^Rungsmechanismus 17, welcher 
das aufrechte Element 20 in einer vertikalen Ausrichtung 
halten soil, sich lost. 
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Alternativ dazu kann die Gasstrebe 70 jeder der oben be- 
schriebenen oder alternativen Anordnungen vorgesehen 
sein, welche die Bewegung des aufrechten Elements 20 zwi- 
schen vertikalen und zuriickgeklappten Konfigurationen 
steuert. 

Bei einem alternativ ausgebildeten Vorspannelement 70 
wird eine Kraft, die das aufrechte Element 20 zu der vertika- 
len Anordnung driickt, nicht kontinuierlich ausgeubt. Statt 
dessen wird eine Dampfungskraft durch das Vorspannele- 
ment 70 auf das aufrechte Element 20 ausgeubt, welche ver- 
hindert, daB das Element 20 dergestalt schnell zuriick- 
schwenkt, daB daraus resultierende abrupte und starke 
Kraft e auf den Lastentrager 05 und das darauf getragene 
Sportausrustungsgerat07 ausgeubt werden konnten. 

In bezug auf Fig. 1 und 2 ist eine bevorzugte Ausfuh- 
rungsfonn des Fahrradtrager-Kopfstucks 30 gezeigt. Ein 
nach unten vorstehendes vertikales Element 32 ist zum Ein- 
griff mit dem aufrechten Element 20 des Basisabschnitls 10 
des Tragers 05 vorgesehen. Bei einer Ausfuhrungsform be- 
steht der Eingriff zwischen den zwei Stricken in Fonn eines 
Einsatzes in einer Hulse zwischen zwei Endstucken, wobei 
eines etwas kleiner ist als das andere, wodurch zwischen ih- 
nen ein Spiel entsteht und das kleinere in das groBere einge- 
filhrt werden kann. Wenn dieses Einpassen erfolgt ist, kann 
deren Ausrichtung durch eine beliebige geeignete Einrich- 
tung fixiert werden, wie beispielsweise einem eingefuhrten 
Bolzen, Befestigungsstift oder Verriegelungsbolzen. Am 
Ende dieses vertikalen Elements 32 des Trager-Kopfs tucks 
30 ist ein horizon tales Stutzelement 33 angeordnet, an wel- 
chem die restlichen Komponenten der Tragerkopfes 30 be- 
festigt sind. 

Fahrradtragerelemente 38 sind vorgesehen, um die Fahr- 
radpedal-Kurbelanordnung 85 eines darauf zu tragenden 
Fahrrads 07 aufzunehmen. Jede Stutze 38 hat eine Eingriffs- 
lippe 50, welche vorzugsweise an einer Oberflache des 
Fahrrad-Eingriffsabschnitts 40 in dem oberen Rand der 
Stutze 38 konkav gebogen ausgebildet ist. Die erzeugte 
Aussparung 48 in der Stutze 38 ist. zum Eingriff in die untere 
Flache der Verbindungsstelle von mehreren Stiicken des 
Fahrradrahmens 80 oder alternativ in die Achse 90 zwischen 
dem Pedalkurbelarm einer Fahrradpedal-Kurbelanordnung 
85 und dem Fahrradrahmen 80 vorgesehen. Unabhangig von 
dem Eingriffspunkt. ist es vorgesehen, daB das Fahrrad 07 si- 
cher auf der Oberfiache-Eingriffslippe 50 der Fahrradstutze 
38 sitzt. Um eine Beschadigung des getragenen Fahrrads 07 
zu verhindern, wird eine Pufferschicht 51 oder -polster an 
den Kontakteingriffspunkten am oberen Rand der Stutze 38 
vorgesehen. Bei einer bevorzugten Ausfuhrungsform, wel- 
che gezeigt ist, besteht diese Pufferschicht 51 in Fonn einer 
Gummischicht oder einer Kunststoffschicht, welche die 
lackierten Oberfiachen des Fahrradrahmens nicht bescha- 
digt. 

In bezug auf Fig. 2 wird ein Mechanismus 52 zum Befe- 
stigen des Fahrrads 07 an dem Lastentrager 05 durch Ver- 
wendung von J-formigen Haken 55 verwirklicht, und ge- 
zeigt zum Verhaken um die Fahrradpedal-Kurbelanordnung 
85, um das Fahrrad 07 an dem Trager zu befestigen. Der ge- 
rade Endabschnitt 55b des J-formigen Hakens 55 hat ein Ge- 
winde zum Einfuhren in Bolzen-Aufnahmeoffnungen 53 in 
dem Rahmen 06 des Lastentragers 05. In diesem Fall sind 
zwei horizontale Tragerstiicke 34 entlang dem horizontalen 
Stutzelement 33 vorgesehen, durch welche Aufnahmeoff- 
nungen 53 vorgesehen sind. Wie aus Fig. 2 hervorgeht, kann 
der untere Gewindeabschnitt 55c des J-formigen Hakens 55 
einen Anschlajatoftrsprung oder Einstellmechanisrnus 56 
aufnehmen, w^^B l in der gezeigten Ausfuhrungsfonn die 
Fonn eines Fes^ml vorsprung oder -mutter 57 mit Innenge- 
winde aufweist, welche sicherstellt, daB der hakenformige 
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Endabschnili 55a dicht um die Fahrradpedal-Kurbelanord- 
nung 85 festgestellt ist, um auf dem Lastentrager 05 befe- 
stigt zu werden. 

Unter einigen Bedingungen kann sich die Anordnung des 
Fahrrads 07 auf der aufrechten Stutze 38 andern, wodurch 5 
sich das Verhaltnis des hakenformigen Endabschnitts 55a 
des J-formigen Hakens 55 uber der Fahrradpedal-Kurbelan- 
ordnung 85 andert. Nach einem solchen Auftret.en ist es 
moglich, daB sich die urspriinglich dichte Passung lockert. 
Dies kann dadurch kompensierl. werden, indern ein Vor- 10 
spannelement 54 zwischen dem Endvorsprung 57 und dem 
Punkt, an welchem der J-formigen Haken durch den Lasten- 
tragerrahmen 06 eingefuhrt ist, vorgesehen wird. Durch Be- 
reitstellen eines solchen Vorspannelements 54, z. B. einer 
Schraubenfeder, kann ein jegliches Spiel, welches sich unter 15 
dem hakenformigen Ende 55a wahrend des Transports bil- 
det, durch die Feder 54 aufgefangen werden, um eine konti- 
nuierliche Befestigung sicherzustellen und ein unbeabsich- 
tigtes Losen des Fahrrads 07 von dem Lastentrager 05 zu 
verhindern. 20 

Wie in Fig. 1 gezeigt ist, sind seitliche Verlangerungs- 
arme 36 vorgesehen, die verstellbar mit dem primaren Rah- 
men des Lasten-Kopfstucks 30 verbunden sind. Bei dieser 
Ausfuhrungsform ist ein Verl an gerung sarin 36 vorgesehen, 
um einen Einsatz 37 rechts von dem hinteren Verlange- 25 
rungsrahmenelement 33 des Lastentragers 05 anzuordnen. 
Der den Reifen aufnehmende Einsatz 37 ist entfernt auf dem 
seitlichen Verlangerungsarm 36 angeordnet, um einen der 
Reifen des getragenen Fahrrads 07 aufzunehmen. Durch Be- 
reitstellen eines solchen Stutzeinsatzes 37 wird dem getra- 30 
genen Fahrrad 07 ein Zwei-Punkt-Halt verliehen, wodurch 
die Befestigung stabil ist. Die Verbindung des Seitenarms 36 
ist in einer beispielhaften Weise durch Bolzen, welche durch 
Schlitze festgestellt werden konnen, welche die Verlange- 
rungsanne mit dem Rahmen 06 des Lastentragers 05 verbin- 35 
den, einstellbar gefertigt. Durch diese Einstellbarkeit kon- 
nen Fahrrader von unterschiedlichen GroBen aufgenommen 
und stabilisiert werden. Weiterhin wird durch Stutzen eines 
der Rader des Fahrrads 07 ein Halt, fur das gegenuberlie- 
gende Rad gewahrt. Falls zusatzliche Stabilitat erwunscht 40 
ist, kann jedoch eine zusatzliche verlangerbare Stiitze, wie 
beispielsweise der Seitenarm 36 erganzend vorgesehen wer- 
den. 

Eine Anordnung der Fahrradstutze 38 ist in Fig. 4 und 5 
in Form einer aufrechten offenen Hiilse 45 gezeigt. Die 45 
Flulse 45 ist im wesentlichen rohrenformig, jedoch mit. einer 
geschlitzten Offnung auf der nach hinten weisenden Seiten- 
wand. Auf diese Weise wird ein Innenraum 46 der Hulse 45 
gebildet, welcher durch ein offenes oberes Ende und die 
langliche geschlitzte Offnung zuganglich ist. Ein schwenk- 50 
barer Klemmechanismus 60 kann in eine Befestigungsposi- 
tion geschwenkt werden, in welcher ein Anlageabschnitt. 61 
des Klemmechanismus 60 zum Eingriff mit einer korrekl 
angeordneten Fahrradpedal-Kurbelanordnung 85 in der 
Hiilse 45 angeordnet ist. Eine Fests tell mutter oder -knopf 55 
57a ist auBerhalb des Klemmstiicks 60 angeordnet, welche/r 
beim Feststellen bewirkt, daB das Zwingenelement .60 an ei- 
nen Abschnitt der Fahrradpedal-Kurbelanordnung 85 ge- 
driickt wird, um eine Sicherung in der Hiilse 45 zu erzielen. 
Um die Installation und das Entfernen des Fahrradpedal- 60 
Kurbelarms 87 in der Hiilse 45 zu ermoglichen, wird das 
Zwingenelement 60 aus dem Weg geschwenkt, so daB die 
geschlitzte Offnung unbedeckt ist. 

Um die Fahrradpeday^urbel anordnung 85 geeignet an- 
zuordnen und zu schuj^^k/ahrend sie in der Hulse 45 in- 65 
stalliert ist, konnen PuHPnlagen oder Abstandshalter 65, 
wie beispielsweise Kunstsloffblbcke in dem Innenraum 46 
vorgesehen sein. Die Abstandshalter 65 dienen dazu, eine 
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korrekte Position der Fahrradpedal-Kurbelanordnung 85 in 
der Hiilse bereitzustellen und einen Eingriff von Metall mit. 
Metal! zwischen der Fahrradpedal-Kurbelanordnung 85 und 
dem Lastentrager 05 abzudampfen. 

Ein Verlangerungs-Kopfstuck kann mit dem primaren 
Kopfstuck 30 verbunden sein, um dem Lastentrager 05 eine 
zusatzliche Tragekapazitat zu verleihen. Ein solches Verlan- 
gerungs-Kopfstuck kann durch Verwendung von Kopfstiik- 
ken, die im wesentlichen ahnlich zu den in Fig. 1 und 2 und 
4 und 5 gezeigten sind, jedoch ohne das vertikale Element 
32 bereitgestellt werden. Ein sich verjungendes horizontales 
Verlangerungselement fur einen einfuhrbaren Eingriff in das 
offene Ende des horizontalen Stutzelements 33 des primaren 
Kopfstiicks 30 ist auch vorzugs weise vorgesehen. In dieser 
Weise konnen ein oder mehr Fahrrader 07 dem Trager 05 
hinzugefiigt werden, wobei eine weitere Verlangerung mit 
zusatzlichen Kopfstiicken 30 moglich ist. 

Wenn solche Verlangerungs-Kopfstucke hinter dem pri- 
maren Tragerkopf 30 durch Einfuhren von zusammenwir- 
kenden horizontalen Rahmenelementen hinzugesetzt. wer- 
den, ist. eine sichere Verbindung erforderlich, nicht nur, um 
sicherzustellen, daB die einzelnen Teile zusammenbleiben, 
sondern auch, um einen ausreichend festen Sitz beizubehal- 
ten, um ein Klappern und eine relative Bewegung zwischen 
den Teilen zu verhindern. Um ein Einfuhren und Aufneh- 
men des Verlangerungsstucks zu vereinfachen, ist ein damp- 
fender Befestigungsbund zwischen den zusammenwirken- 
den Teilen bereitgestellt, um den Spielraum zwischen den 
zwei Teilen zu fullen. Indem am entgegengesetzten Ende ein 
zusatzlicher Verbindungspunkt hinzugefiigt wird, wird eine 
sichere Verbindung ohne Klappern erzielt. 

Eine erganzende Verwendung des Befestigungsabschnitts 
der unteren Befestigung 10 ist in Fig. 6 und 7 gezeigt. Darin 
ist. ein Klemm-Kopfstuck 95 an dem aufrechten Element. 20 
des Befestigungsabschnitts befestigt. Die Befestigung zwi- 
schen den zwei Elementen wird durch eine Feststellzwinge 
21 erzielt, welche an einer auBeren Hiilse um einen einge- 
fuhrten Endabschnitt des gegenuberliegenden Elements 
festgestellt werden kann. Wahrend hier mittels der gezeigten 
Einrichtung eine Befestigung erzielt. wird, sollte beachtet 
werden, daB eine beliebige Einrichtung zum Erzielen einer 
geeigneten Verbindung ausreichen wiirde. 

Die Kiemmwirkung des Kopfstiicks 95 bei dieser Aus- 
fiihrungsform wird durch eine Uber-Zentrum-(t)ber-Tot- 
punkt)-Anordnung erreicht, welche es einem Bediener er- 
moglicht, die Zwinge von einer nicht festgeklemmten An- 
ordnung in eine Klemmanordnung manuell zu bewegen, 
welche beibehalten wird, bis sie wieder gelost wird. Ein 
Spannstuck ist vorgesehen, dessen beide Enden ein Ge- 
winde aufweisen, und gedreht werden kann, um einen spezi- 
fischen Abstand zwischen dem unteren Schwenkpunkt an 
dem aufrechten Element und dern Griff der Zwinge herzu- 
stellen. Auf diese Weise kann der Abstand zwischen den 
zwei Klein mstucken, wenn diese in der Klemmanordnung 
sind, von dem Bediener variiert werden. Die erzielte Wir- 
kung ist ahnlich zu der einer Schraubenzwinge. 

Ein weiteres Beispiel der Vielseitigkeit der Teilkompo- 
nenten der vorliegenden Erfindung ist die Verwendung einer 
Lasten tragenden Kammer 96 als Kopfstuck, welches auf 
dem Basisabschnitt 10 des Lastentragers 05, wie in Fig. 8 
gezeigt, montiert ist. Die Lasten tragende Kammer 96 kann 
von herkommlicher oder neuer Konstruktion sein, und ist 
angemessen auf einem Rahmensystem befestigt, welches 
ein nach unlen vorstehendes Element zur sicheren Installa- 
tion an dem Bajj^oder Befestigungsabschnitt 10 aufweist. 

Im obigen ^^Bri nun mehrere unterschiedliche und al- 
ternative AusfcMrngsformen in bezug auf Komponenten ei- 
nes Lastentragers und spezifische Anordnungen zum Tragen 
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von Fahrradern oder zur Aufnahme von alternativen Kopf- 
stiicken, wie beispielsweise Klammerzwingen oder Ladun- 
gen tragende Kammern beschrieben. Ein GroBteil der Be- 
deutung, die diesem Trager zukommt, resultiert aus seiner 
Vielseitigkeit und seinem Vermogen, an verschiedene An- 5 
forderungen angepaBt zu werden und unterschiedliche An- 
wendungen in Verbindung mit auf einem Transportfahrzeug 
zu transport ieren den Gegenstanden zu vereinfachen. 

Industrielle Verwendbarkeit 10 

Die vorliegende Erfindung findet Anwendung in der 
Fahrzeuglastentrager-Industrie. Die bevorzugten Ausfuh- 
rungsformen finden insbesondere Verwendung bei der 
Sportausrustungs- und Fahrradtragerindustrie. 15 

Es wurde beschrieben ein Lastentrager fur ein Fahrrad 
mit einem Lastentragerrahmen, welcher so ausgebildet ist, 
daB er an einem Transportfahrzeug montiert werden kann. 
Ein Fahrradtrager ist auf dem Lastentragerrahmen getragen 
und ist. so ausgebildet, daB er in ein Fahrrad an einer Stelle 20 
nahe einer Dreh verbindung einer Fahrradpedal-Kurbelan- 
ordnung mit einem Rahmen des Fahrrads eingreift. Ein Be- 
festigungsmechanismus ist mit dem Lastentragerrahmen ge- 
koppelt und so ausgebildet, daB er losbar in die Fahrradpe- 
dal-Kurbelanordnung des Fahrrads eingreift, urn das Fahr- 25 
rad auf dem Lastentragerrahmen zu sichern. Bei einer Ver- 
sion des Lastentragers ist der Befestigungsmechanismus ein 
im wesentlicher J-formiger Haken, welcher urn die Fahrrad- 
pedal-Kurbelanordnung herum gesichert werden kann. Der 
J-formige Haken ist von herkomm richer Konstruktion und 30 
beinhaltet einen haken formigen Endabschnitt und einen ge- 
raden Endabschnitt. Ein Vorspannelement kann wahlweise 
dem J-formigen Haken zugeordnet werden, urn den haken- 
formigen Endabschnitt in Richtung des Lastentragers zu 
zwingen, wenn ein Fahrrad auf dem Lastentrager transpor- 35 
tiert wird. Bei einer alternativen Version des Lastentragers 
ist der Befestigungsmechanismus ein Klemmechanismus, 
welcher schwenkbar an dem Lastentragerrahmen verbunden 
ist. Der Klemmechanismus kann an eine geeignet angeord- 
neten Fahrradpedal-Kurbelanordnung eines Fahrrads an- 40 
grenzen, urn auf dem Lastentrager befestigt zu werden. 

Patentanspruche 

1. Lastentrager fur ein Fahrrad mit: 45 
einem Lastentragerrahmen, welcher so ausgebildet ist, 
daB er an einem Transportfahrzeug montiert werden 
kann; 

einem Fahrrad halter, welcher auf dem Lastentragerrah- 
men getragen ist, wobei der Fahrradhaller so ausgebil- 50 
det ist, daB er an einem Fahrrad an einer Stelle nahe ei- 
ner Drehverbindung einer Fahrradpedal-Kurbelanord- 
nung mit einem Fahrradrahmen des Fahrrads angreift; 
und 

einem Befestigungsmechanismus, welcher mit dem 55 
Lastentragerrahmen gekoppelt ist und so ausgebildet 
ist, daB er losbar an eine Fahrradpedal-Kurbelanord- 
nung eines Fahrrads angreift, urn das Fahrrad auf dem 
Lastentragerrahmen zu sichern. 

2. Lastentrager nach Anspruch 1, wobei der Befesti- 60 
gungsmechanismus ein im wesentlichen J-formiger 
Haken ist, welcher urn eine Fahrradpedal-Kurbelanord- 
nung eines auf einem Lastentrager zu tragenden Fahr- 
rads herum befesti e^erden kann, wobei der J-formige 
Haken einen hakj^^iigen Endabschnitt und einen 65 
geraden Endabsch^B^fweist. 

3. Lastentrager nach Anspruch 2, wobei der im we- 
sentlichen J-formige Haken in eine Hakenoffnung 
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durch einen Abschnitt. des Lastentragerrahmen s einge- 
fuhrt ist, so daB der haken for mi ge Endabschnitt des J- 
formigen Hakens und der gerade Endabschnitt. des J- 
formigen Hakens auf einander gegenuberliegenden 
Seiten des Lastentragerrahmenabschnitts an der Stelle 
der Hakenoffnung sind. 

4. Lastentrager nach Anspruch 3, welcher weiterhin 
aufweist: 

ein Vorspannelement, welches dem J- formigen Haken 
zugeordnet ist, um den hakenformigen Endabschnitt in 
Richtung der Hakenoffnung zu zwingen. 

5. Lastentrager nach Anspruch 4, welcher weiterhin 
aufweist: 

einen Einstellmechanismus zum variablen Andern ei- 
ner effektiven Lange des J-formigen Hakens zwischen 
dem hakenformigen Endabschnitt und dem geraden 
Endabschnitt; und 

wobei das Vorspannelement eine Kompressionsfeder 
ist, die zwischen dem Einstellmechanismus und dem 
Lastentrager-Rahmen abschnitt an der Hakenoffnung 
angeordnet ist. 

6. Lastentrager nach Anspruch 2, wobei der J-formige 
Haken an einem geraden Endabschnitt entgegengesetzt 
zu einem hakenformigen Endabschnitt zumindest teil- 
weise mit einem Gewinde versehen ist; und 

ein Einstellmechanismus zum variablen Andern einer 
effektiven Lange des J-formigen Hakens zwischen dem 
ein Gewinde aufweisenden Einstellmechanismus und 
dem hakenformigen Endabschnitt vorgesehen ist. 

7. Lastentrager nach Anspruch 6, wobei der Einstell- 
mechanismus ein mit. einem Gewinde versehener 
Knopf ist, welcher schraubbar an dem Gewindeab- 
schnitt des geraden Endabschnitts des J-formigen Ha- 
kens angreift. 

8. Lastentrager nach Anspruch 1, welcher weiterhin 
aufweist: 

eine Aussparung in einem oberen Abschnitt des Fahr- 
radhalters zur Aufnahme eines Fahrrads an einer Stelle 
nahe einer Drehverbindung einer Fahrradpedalkurbel 
mit einem Fahrradrahmen des Fahrrads. 

9. Lastentrager nach Anspruch 8, welcher weiterhin 
vorsieht: 

daB eine Oberflache der Aussparung zumindest teil- 
weise mit einer Dampfungsschicht versehen ist, um 
eine Oberflache eines in Eingriff stehenden Fahrrads zu 
schutzen. 

10. Lastentrager nach Anspruch 1, wobei der Befesti- 
gungsmechanismus ein Klemmechanismus ist, welcher 
schwenkbar an dem Lastentragerrahmen verbunden ist, 
wobei der Klemmechanismus an eine Fahrradpedal- 
Kurbelanordnung eines auf dem Lastentrager zu befe- 
stigenden Fahrrads angrenzen kann. 

11. Lastentrager nach Anspruch 1, wobei der Fahrrad- 
haller eine offene Hiilse bildet, um zumindest einen 
Abschnitt der Fahrradkurbelanordnung in einem In- 
nenraum deroffenen Hulse aufzunehmen. 

12. Lastentrager nach Anspruch 1 1 , wobei der Befesti- 
gungsmechanismus ein Klemmechanismus ist, welcher 
schwenkbar an dem Lastentragerrahmen verbunden ist, 
wobei der Klemmechanismus an eine Fahrradpedal- 
kurbelanordnung angrenzen kann, welche in dem In- 
nenraum der offenen Hulse aufgenommen ist. 

13. Lastentrager nach Anspruch 12, welcher weiterhin 
aufweist: 

einen Absj^dshaltereinsatz, welcher in der offenen 
Hiilse an^^Biet. ist, um eine Fahrradpedalkurbelan- 
ordnung,^Wne in dem Innenraum der offenen Hulse 
aufgenommen ist, geeignet anzuordnen, wobei der Ab- 
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standshaltereinsatz zumindest. teilweise im wesent li- 
chen entgegengesetzt zu einem an die Pedal kurbelan- 
ordnung angrenzenden Abschnitt des Klemmechanis- 
inus in einer Klemmanordnung des Klemmechanismus 
angeordnet ist. 

14. Lastentrager nach Anspruch 13, welcher weiterhin 
aufweist: 

eine Aussparung in einem oberen Abschnitt des Fahr- 
radhalters zur Aufnahme eines Fahrrads darin; 
ein Fahrrad, welches auf dem Lastentrager an dem 
Fahrradhalter in einer im wesentlichen aufrechten Aus- 
richtung befestigt ist, wobei das Fahrrad einen Rah men 
und eine Pedalkurbelanordnung aufweist, welche ro- 
tierbar mil dem Rahmen verbunden sind; und 
wobei eine Pedalkurbel der Pedalkurbelanordnung zu- 
mindest teilweise in den Innenraum der off en en Hiilse 
eingefuhrt ist, um darin wahrend des Transports gehal- 
ten zu werden. 

15. Lastentrager nach Anspruch 1, welcher weiterhin 
aufweist: 

ein Transportfahrzeug, mit welchem der Lastentrager- 
rahmen an einer hinteren Zugvorrichtungsanordnung 
des Transportfahrzeugs verbunden ist. 

16. Lastentrager nach Anspruch 1, welcher weiterhin 
aufweist: 

ein Transportfahrzeug, mit. welchem der Lastentrager- 
rahmen an einer Dachtrageranordnung des Transport- 
fahrzeugs verbunden ist. 

17. Verfahren zum Transportieren eines Fahrrads, wo- 
bei das Verfahren aufweist: 

Befestigen eines Lastentragers auf einem Transport- 
fahrzeug; 

Installieren eines Fahrrads auf einem Fahrradtragerele- 
ment. des Lastentragers durch EingrifT mit dem Fahrrad 
an einer S telle nahe einer Drehverbindung einer Fahr- 
radpedal-Kurbelanordnung mit einem Fahrradrahmen 
des Fahrrads; und 

losbares Verbinden des Fahrrads mit dem Lastentrager 
unter Verwendung eines Befestigungsmechanismus, 
welcher mit. dem Lastentrager gekoppelt. ist, indem die 
Fahrradpedal-Kurbelanordnung des Fahrrads an dem 
Lastentrager gehalten wird. 

18. Verfahren nach Anspruch 17, welches weiterhin 
aufweist: 

Verwendung eines im wesentlichen J-fbrrnigen Hakens 
zum Halten der Fahrradpedal-Kurbelanordnung, wobei 
der J-formige Haken einen hakenformigen Endab- 
schnitt und einen geraden Endabschnitt. aufweist. 

19. Verfahren nach Anspruch 18, welches weiterhin 
aufweist: 

Einfuhren des J-formigen Hakens durch eine Offnung 
in dem Lastentrager, so daB der hakenformige Endab- 
schnitt. des J-formigen Hakens und der gerade Endab- 
schnitt des J-iormigen Hakens auf gegenuberliegenden 
Seiten des Lastentragers, wo die Offnungen sind, gele- 
gen sind; und 

Feslstellen eines Knopfes an dem geraden Endab- 
schnitt des J-formigen Hakens, so daB der Knopf und 
die gehaltene Fahrradpedal-Kurbelanordnung jeweils 
in Richtung des Lastentragers an der Offnung gezogen 
werden, wenn der Knopf an dem geraden Endabschnitt 
in Richtung des hakenformigen Endabschnitts vor- 
warts bewegt wird. 

20. Verfahren nacl^nspruch 17, welches weiterhin 
aufweist: 

Verwendung ein^^FKlemmechanisiTius, welcher 
schwenkbar an dem Lastentragerrahmen verbunden ist, 
um die Fahrradpedal-Kurbelanordnung an dem Lasten- 
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trager zu halten; 

Verschwenken des Klemmechanismus in eine Position, 
so daB zumindest ein Abschnitt der Fahrradpedal-Kur- 
belanordnung zwischen einem Abschnitt. des Klemme- 
chanismus, welcher an die Pedalkurbel-Anordnung an- 
grenzt, und dem Fahrradhaltere lenient liegt; und 
Ziehen des Abschnitts des Klemmechanismus, welcher 
an die Pedalkurbel-Anordnung angrenzt, fest nach in- 
nen in Richtung des Fahrradstutzelements, so daB die 
Pedalkurbelanordnung zwischen dem an die Pedalkur- 
belanordnung angrenzenden Abschnitt und dem Fahr- 
radtragerelement festgeklemmt ist. 
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